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En civilflygplats i Uppsala beskrivs ibland som ett miljohot, under det férsta aret
kommer den att ha mindre &n 1,5% av Arlandas flygtrafik. Den civila Flygtrafiken i
Uppsala kommer att vara av samma omfattning (start/landningar) som i Ornskoldsvik.
Nar trafiken ar fullt utbyggd kommer den fortfarande att kraftigt understiga
verksamheten pa exempelvis Bromma i antal starter och landningar. Antalet
passagerare kommer dock vara stort i forhallande till antalet starter genom att det ar
manga personer pa varje flygplan, Lagkostnadsbolagen har i genomsnitt 15% hogre
beldggning an exempelvis SAS. Ekonomin kommer att vara god tack vare detta, samt
att driftskostnaderna halls nere da samarbete bedrivs med Férsvarsmakten och en rad
andra parter.

Vi anser inte att stora, glest belédgna flygplatser, totalt ar bra for miljon. Vi &r garna med och
tavlar om bade en bade krympande och mer miljoskonande marknad och vill darfor med de
goda exemplens makt visa hur man pa flera fronter kan avancera mot en skonsammare
flygplats:

Biodiesel truckar som drar flygplanen pa marken ut till start

Gratis miljobussar till och fran Uppsala stad

Perrong vid Gamla Uppsala

Korta intaxningsvagar for flygplanen

Inga vantetider i luften for flygplanen

Ny modern terminal och platta med den senaste miljo besparande tekniken
Stationsplattan pa langsta mojliga avstand fran Uppsalas bebyggelse

Inte anvdnda start och landningsriktningar som ger buller 6ver Uppsala
Specialaggregat for flygplan for att slippa kora flygplansmotorer pa plattan
Enbart teckna avtal med flygbolag som har de modernaste och renaste flygplanen
Flygplatsekonomi som bygger pa fa flygplan med manga passagerare. Det vill saga
sma intakter fran flygplanen, mer fran passagerare.

Minimal belastning pa resandet till och fran flygplatsen

Inga lang distansflygningar (Inter. Kont.)

Inga kort distansflygningar (Inrikes)

Enbart medel distans (Europa)

Uppsala Air AB visar hur man kan konstruera en flygplats som inte belastar miljon lika
mycket per passagerare och samtidigt fungerar utan offentliga medel. Var tro ar att man kan
kombinera ett battre miljotdnkande och dar passagerarna delvis betalar for detta. Av
ovanstaende punkter dverensstammer flera med vad som framférs pa Svenska
Naturskyddsforeningens hemsida.

Med skatteintakter fran flygplatsens verksamheter och manga arbetstillfallen finns dessutom
en battre finansieringsgrund for utbyggd sparbunden trafik i Uppsala.

Utslapp fran Flygtrafiken pa Uppsala Flygplats

Det kan med beldgg sdgas att den absoluta majoriteten resendrer som skulle komma nyttja

Uppsala Flygplats redan nyttjar andra flygplatser som ligger langre bort, framforallt Skavsta,
och att upp till 70% av flygplatsens kommande resenarer ocksa bor utanfor Uppsala



Kommun.

Vi vill pavisa att det finns goda skal till att precis som for andra flygplatser redovisa utslappen
fran flygverksamheten inom det sa kallade LTO omradet (LTO=Landing and Take-Off/ Fran
hojd 3000 ft. till landning samt fran start till hojd av 3000 ft.).

Modellen att berdkna utslapp utifran LTO omradet ar allmént vedertagen och vi kommer i den
tekniska bilagan av MKB att aterkomma med definitiva uppgifter, men en niva motsvarande
13440 ton koldioxid (kalla FOI) totalt per ar (vid max kapacitet ar 2013) fran den civila
flygtrafiken pa Uppsala Flygplats ar rimliga nivaer att rakna pa, detta motsvarar 1,87% av
1990 ars koldioxidutslapp i Uppsala Kommun (Kélla Uppsala Kommun).

Det kan dven vara intressant att notera att endast 1/3 del av dessa utslapp kommer kunna
tillskrivas Uppsala Kommuns invanare. | 6vrigt bor det understrykas att utslappen genererade
av floden till och fran flygplatsen skall hallas pa en minimal niva tack vare bland annat gratis
miljobussar fran Uppsala C och i forlangningen en framtida tagperrong i Gamla Uppsala.

NOXx vardet ar for motsvarande verksamhet &r c:a 19,69 per passagerare.
Buller

Aven vad det galler buller kommer MKB pavisa exakta berakningar men virt att notera ar att
den kritiska 70 db. kurvan fran den gamla verksamheten pa F-16 bredde ut sig langt in 6ver
city och i princip fram till Stora Torget. Den motsvarande kurvan berédknad av WSP Akustik
pa uppdrag av Lansstyrelsen i Uppsala Lan for den civila verksamheten nar inte fram till ett
enda av de tatbebyggda omradena kring Uppsala, inkluderat Barbyhage och Gamla Uppsala.
Detta &r ett resultat av att nya och moderna trafik plan har ett helt annat ljud avtryck &n
exempelvis Viggen och SK-60 men &ven militdra plan av typ JAS.

Samhallsintresse

Det har tydligt, fran bl.a. Handelskammaren samt en rad hotel och taxibolag, sma och
medelstora bolag och en tydlig majoritet av Uppsala invanare, patalats att man ser en nytta
med ett komplement till Arlanda i Uppsala, ett Skavsta i norra Mélardalen.

Flygplatsen, som idag &r operativ, utgor redan ett stort samhallsintresse. Den &r ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv i behov av langsiktighet, bl.a. for att sakra och forbattra ban
bankapaciteten i regionen men framforallt for att ambulans och annat civilt/militart
transportflyg aven fortsattningsvis skall kunna verka dar. Denna langsiktighet kan i dagslaget
I princip endast garanteras genom privata intressenter och privat kapital.

110 direkta och nya arbetstillfallen pa flygplatsen och kraftig 6kning av turism samt stora
kommersiella intakter i Uppsala stad savél som skatteintéakter till Kommunen &r andra skal
som utgor god grund for att denna satsning ar av samhallsintresse.
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