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Sammanfattning

Fragan galler en dalig placering av en i sig miljostérande verksamhet - vilket en
flygverksamhet alltid &r. Forslaget laggs fram samtidigt som vi star infor en gigantisk
utmaning, ndmligen att stalla om samhaéllet till att bli fossilbrénslefritt inom en néra framtid.
Att i detta lage acceptera sa mycket klimatbelastning, och sadana miljébelastningar i dvrigt,
forknippade med en verksamhet som inte heller & nddvéndig ur samhallssynpunkt, ar helt
enkelt orimligt.

Med hansyn till att det finns battre lokalisering vid Arlanda, att miljokvalitetsmalen for
luftkvalitén hotas, att bullernivaerna kommer vara pa maxgransen for ett stort antal boende,
att dricksvattenforsorjningen i Uppsala blir sarbar, samt att Miljokonsekvensbeskrivningen
inte tar upp grundlaggande och viktiga aspekter, sa ar ansdkan for verksamheten inte forenlig
med Miljobalken och darfor anser Naturskyddsforeningen Uppsala samt
Naturskyddsforeningen Uppsala lan att verksamheten inte bor fa tillstand.

| detta svar tar vi forst upp storningar etc., orsakade av flygplatsverksamheten (klimat, buller,
grundvatten, naturomraden, halsofragor, biologisk mangfald, luftkvalitet, hot mot
riksintressen m.m.). Darefter lyfter vi fram allmanna och ekologiska véarden som alternativt
kan framjas/skapas for Uppsala och linet, nar Arnas stora arealer anvénds for stadens
kvalificerat hallbara utveckling i stallet for flygplatsverksamhet. | den avslutande
kommentaren diskuteras om det ar flygplatsverksamhet eller hallbar stadsutveckling pa Arna,
som har chans att ge mest av dven socialt och ekonomiskt hallbar utveckling. Inledningsvis
namns att MKB:n inte &r fullgott gjord, och darfor - redan av formella skal - bér géras om
fran borjan.

Inledning: Bristfallig Miljokonsekvensbeskrivning

Utforandet av Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) har inte tillgodosett de kvalitéer som en
MKB ska innehalla enligt MB. Sokanden anger inte hur man ska hantera olika skadliga
kemikalier pa ett tillforlitligt satt, beskriver inte alternativa lokaliseringar fér verksamheten,
dar Arlanda skulle vara ett mycket lampligare alternativ for verksamheten. Inte heller utreds



ett nollalternativ ordentligt vilket kravs i en MKB Bullernivaerna ar ocksa utredda pa ett
felaktigt satt, vilket innebar att fler kommer att drabbas av de hogre nivaerna an vad som
anges i MKB:n. Darfor bor ansokan avslas eftersom en fullstandig MKB inte &r genomford

Betungande Klimatpaverkan

Véxthusgasutslappen kommer att 6ka drastiskt i bade Uppsala kommun och Uppsala lan med
en civillagprisflygplats. Vid radfragning av Naturvardsverket framkommer att hela resan ska
raknas med da klimatmal stélls pa en flygplats.. Enligt miljobalken ska dven sidoverksamhet
tas med i bedomningen. Flygresorna &r i hogsta grad sidoverksamhet om de inte klassas som
primar verksamhet, vilket nog borde vara mest riktigt. Vid utrakning av klimatpaverkan fran
hela resorna, enligt den flygméngd som anstks om, blir utsldppen enligt Arlandas kalkylator:

- Vid multiplicering med en RFI*-faktor 2 = 525 000 ton CO2 ekv./ &r
- Vid multiplicering med RFI -faktor 3,5 = 915 000 CO2 ekv./ ar

Detta ligger i storlek med hela Uppsala kommuns arliga utslapp av vaxthusgaser idag, 910
000 ton CO2 ekuv.

For att kunna forklara for allmanheten att det ar bra att flyga mindre, dka mindre bil och
samtidigt hushalla mer med energi och resurser s maste samhéllet agera pa ett fullgott sétt
nar det galler klimatmalen. Det ar inte rimligt att stanga befintliga flygplatser idag, men det &r
inte heller rimligt att bygga nya civilflygplatser med en ekonomisk kalkyl som utgar fran att
langa resor endast for rekreation inte kostar mer an att ta taget till narmaste stad.

Vi maste ge redskap for manniskor att kunna leva ett bra liv utan att dventyra sina barns
framtid. Samhallet maste ga fore och visa vagen och ta ansvar for dessa stora fragor. Det &r
viktigt att de institutionerna i samhéllet som medborgarna har gett sitt fortroende for att de ska
skydda medborgarna mot miljofarlig verksamhet lever upp till detta. Har maste myndigheter
ga fore och visa vagen sa att manniskor kan gora bra val i sin vardag. Det ar nédvandigt att
samhallet visar vagen sa att medborgarna kan och far mojlighet att gora ratt. Det ar viktigt att
vi efterstravar att na klimatmalen och en omstallning av samhallet om vi inte ska stéllas infor
mycket svara problem framover.

Utsatt vattenskyddsomrade

Hela omradet nord och nordvast om Arna utgjorde ursprungligen efter istiden en stor fjard.
Omradet, som genomkorsas av ett flertal storre och mindre dar som en rest fran denna forntid,
utgor idag ett vattenskyddsomrade med livsviktig betydelse for Uppsala stad. Att anlagga en
militarflygplats har pa 1940-talet utgjorde ett risktagande redan da, med tanke pa
sannolikheten for lackage av flygbransle m.m. och dven med tanke pa bombrisker néra staden.

! RFI (Radiative Forcing Index) innebar att flygets koldioxidutslapp multipliceras for att fa fram den effekt forskare
anser att de ger pa hog héjd.



Vattenskyddsomradets nérhet till Arna maste respekteras for att skydda Uppsalabornas
dricksvatten fran fororeningar och risk for storre olyckor som kan drabba vattenférsorjningen.
Det kommer att stélla till storre problem for dricksvattenforsorjningen om utslépp av farliga
amnen sker har och det ar inte lampligt med en sa pass tat flygtrafik, som foreslas i detta
omrade.

Okat buller daligt utrett

Det kommer att bli stora bullerstérningar for narboende. Det ar 700 narboende som drabbas
av de hogsta buller topparna av 70 dBA sa mycket som tre ganger dagligen. Det ar ovanligt
att sa manga hushalls drabbas av sa hdga bullernivaer utav en verksamhet och det bér inte
accepteras vid nyetableringar. Tidigare, da den militara flygplatsen hade flygningar
regelbundet skedde flygningarna bara en dag i veckan. Nu ansoks det om flygningar 3 ganger
per dag, varje dag i veckan. Forsenade plan ska kunna landa &nda fram till kl. 22. Detta
kommer att skapa stress, somnsvarigheter, inlarningsproblem och andra hélsoproblem som
uppstar vid konstant utsatthet for hoga bullernivaer.

Det bor i bullersammanhang noteras att meteorologiska forhallanden medfor att
bullerutbredningen och den storande effekten under kvallar, natter och mornar skiljer sig fran
den under dagtid. Forskningen visar att detta beror bl. a. pa lufttemperaturen. Ju varmare dess
fortare gar ljudet. Under dagtid med sol avtar temperaturen med hojden. Ljudvagorna bojs
darfor av uppat p.g.a. att luftskikten dr varmare nertill. Men nér solen gar ner avkyls markytan
p.g.a. langvagig varmestralning. Pa sa satt erhalls en invers situation, dvs. temperaturen ékar
med hojden. Det betyder att ljudvagorna béjs nerat mot marken vid markinversion, som
upptrader vid klart vader och vid snéfri mark forekommer fran solnedgang och varar fram till
soluppgang. Vid snotackt mark och klart vader har man inversion dven dagtid.

Undersokningar vid Marsta-observatoriet (beldget 3 km norr Arna) har visat att medelvarden
pa ljudnivaer vid inversionsférhallanden kan ligga 20 — 25 dBA 6ver forhallanden dagtid utan
inversion. Dessutom uppstar pulsliknande annu hogre nivaer vid inversioner. Dessa fakta har
inte beaktats i Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for Arna.

Trots att en del aktuella métdata fran bullerméatning fran Arna finns, redovisas endast
teoretiskt framraknade flygbullernivaer i MKB:n. Dessa genomsnittliga flygbullernivaer
fordubblas vid den sokta kommersiella civila flygverksamheten pd Arna jamfort med dagens
verksamhet.

MKB:n redovisar inte heller hur buller under en storre del av dygnet an i nulaget paverkar de
narboende. Enstaka bullertoppar stor mer an ett jamnt bakgrundsbuller. Skillnaden blir mer
markant under nattetid da nivan pa bakgrundsbullret ar lagre. Bullertoppar &r av stor betydelse
i Gamla Uppsala, dar en stor andel barnfamiljer flyttat in de senaste aren till foljd av en
generationsvéxling bland villadgarna. MKB:n borde darfor redovisa hur buller under tidiga
morgnar och sena kvallar paverkar de narboendes hélsa. Barnkonventionen, som Sverige
ratificerat, papekar att barnets basta alltid ska komma i framsta rummet.



Lattillgangliga naturomraden en bristvara

Gronomradet som ligger i narheten, Robo, ar det storsta gronomradet pa denna sida av staden.
Behovet &r stort av grona omraden har och manniskors halsa paverkas positivt av narheten till
gronomraden. Det finns alldeles for lite gronomraden pa denna sida av Uppsala stad och att
belasta detta med sa mycket buller &r inte réttvist mot narboende, och motverkar funktionen
som bra rekreationsomraden och dirmed att gynna en béttre hilsa. Arna har potential att
verkligen oka tillgangligheten till natur, om vi avvisar flyg och i stallet éppnar upp Arna som
en ny hallbar stadsdel med sitt storslagna narlandskap.

Vi vill ocksa papeka att en av Linnés promenadstigar for sina s k ”herbationes” korsade Arna
langs sin strackning fran G:la Uppsala och vidare upp langs Jumkils-an. Flyget har sedan
lange lagt sig hindrande i vdgen, men vid en alternativ anvandning (se nedan) skulle denna
kulturhistoriskt vardefulla promenadstig kunna ateruppsta och bli en del av Uppsalas identitet.

Spekulativt projekt med usel miljéekonomi

Eftersom Naturskyddsforeningen vill att man ska kombinera hallbar tillvaxt med en gron
stravan sa foresprakar vi att man tanker gront ocksa nar man gor sa har stora investeringar i
infrastruktur. Da detta inte &r fallet i flygverksamhet idag, sa ser vi detta som ett sabotage
mot den samlade stravan som nu pagar att fa fler foretag att anta langsiktigt hallbara miljomal
for sin verksamhet. En flygplats som gynnar fler foretag binder aven upp dem till
koldioxidalstrande resor, vilket inte & gynnsamt for klimatomstallningen och utveckling av
kunskaperna om hallbara lésningar.

Vi ser inte heller att det finns en framtid for en sadan verksamhet da det kommer att bli svart
att fa verksamheten att bara sig ekonomiskt. Det gar redan daligt for flertalet flygplatser
inklusive Arlanda. Detta kommer antagligen att bli &n mer markant nar nya forhallningssatt
till utslapp av vaxthusgaser borjar att etablera sig i samhallet. Fran och med 2011 kommer
aven flyget att inkluderas i EU:s handel med utsléppsratter och detta kommer leda till 6kade
priser pa flygbiljetterna.

| dagslaget gar aven utvecklingen av nya gréna drivmedel till flyget langsamt och kan inte
anses vara ett alternativ pa manga ar. Utéver detta sa skulle flyget, d&ven om det drivsmed
biobransle, ha en klimatpaverkande effekt eftersom utslappet sker pa hog hojd och man da
maste rakna med en RFI-faktor. Naturskyddsforeningen anser att for fortsatt flygande ska
befintliga anlaggningar nyttjas i forsta hand med ett eftertanksamt forhallningssatt. En
utbyggnad bor inte ske om vi inte kan sakra klimatutslappen till en hallbar niva.

Att under dessa forhallanden locka in arbetskraft i ytterst osakra och miljomassigt tvivelaktiga
jobb, kopplade till ohallbar 6verkonsumtion, &r inte forsvarbart. | debatten har det
framkommit att det sarskilt ar lagutbildade, ungdomar och invandrare, som flygverksamheten
skulle ge jobb at. Men vi maste utveckla de meningsfulla jobben i stallet och inte hélla
kvar/locka in utsatta manniskor i ohallbara och direkt skadliga verksamheter. Uppsala har
utmarkt goda mojligheter att basera ny verksamhet pa avancerad miljoteknikexport —



dven i storre skala. (se nedan) Arna-omréadet passar utmarkt for sédan industriell verksamhet,
varvid dven underjordslokaler och bergrum kan nyttiggoras rationellt.

Barnens framtida hélsa

En viktig fraga ar ocksa att barnens situation i omradet inte kommer att bli halsosam. Dels for
barnen som gar i skolan inom omradet for bullermattan , det géller tex. Domarringens skola,
Gamla Uppsala skolan och Storvreta-skolan. Dels pga. de kemikalier som sprids i narheten av
en flygplats. Den lokala miljon hotas att paverkas negativt av denna verksamhet for ett flertal
familjer. Detta pa grund av att atgarder for att férhindra bullerstérningar och
kemikaliespridning inte alls tillgodosetts i MKB:n. Att méta dessa problem med atgarder pa
byggnader ger i basta fall effekter enbart inomhus. Utomhusmiljon &r viktig for alla — inte
minst for barnen. Det dr oacceptabelt att vi bygger in 0ss i en infrastruktur som missgynnar
barnens framtid.

Biologiska mangfalden blir &n mer utarmad

Arna-trakten maste ha varit en synnerligen bérdig trakt ndr den efterhand reste sig ur havet.
Mangder av gardar, torp, odlingar, vattenkvarnar etc. gjorde trakten levande och befolkad.
Anda fram till modern tid var har vatmarker med rikt fagelliv. De ménga &arna norr Gver
vittnar annu om detta.

Den militara flygverksamheten p& Arna har , anda sedan den inleddes pa 1940-talet standigt
haft problem med fagellivet: Aterkommande har man skjutit av figelbestandet, varvid f 6
dven mer séllsynta arter har decimerats. Aven annat liv har Arna-trakten efterhand utarmats
pa, sa att idag den forharskande karaktaren snarast ar en 6vergiven monokultur. Utokad
flygverksamhet blir annu ett led i denna omvandling bort fran naturlig mangfald: Da
flygplatsen ar stationerad i narheten av vatmarker som &r kanda fagellokaler kommer den
planerade utdikningen av vatmarken att ha en stor effekt pa fagellivet. Utdver detta dven pa
andra vaxt och djurarter som lever i vatmarksmiljoerna dar artdiversiteten ar hog.

Ett omrade sa nara staden bor tvartom ges en framtid av rakt motsatt karaktar, och ater bli en
trakt som ar tillganglig och rik pa eget liv och friskhet. En sa stor stad som Uppsala ser ut att
bli behéver sadan resiliens i sitt narlandskap. Lét den sodra delen av Arike Fyris fa sin
motsvarighet &ven norrover: Har finns en ”sovande skdnhet att vacka”, (se nedan om de
alternativa varden som kan aterskapas) vilka maste fa inga i det framtida hallbara Uppsala.

Motsattningen mellan flyg och faglar talar for att flygverksamhet generellt ska samlas till sa
fa platser som majligt. Det racker gott med Arlandas motsvarande problem.

Luftkvalitet

I centrala Uppsala 6verskrids EU:s miljokvalitetsnormer pa ett flertal gator. Bade flyget och
den 6kande trafiken till/fran en civil lagprisflygplats medfor att utslappen och halten
fororeningar kommer att 6ka. Flyget bidrar med hogre halter av cancerframkallande
kvéaveoxider och marknéra ozon - inte bara lokalt: Eftersom stéder bildar varmeoar (heat
islands), som varmer upp luften., stiger den uppvéarmda stadsluften och skapar ett undertryck



som fylls ut av luft fran ytterkanten dar Arna ligger. Den bildade "land-till-stad-brisen” for in
luftfororeningar fran ytterkanten. Denna effekt ar mest tydlig vintertid. Luftféroreningarna
stannar kvar langre tid i stan vid inversion. Halten cancerogena amnen i var livsmiljo behover
minska. Aktiviteter som dkar halten cancerogena &mnen kan darfor inte accepteras. Varje ar
dor det Over 3000 ménniskor i fortid pga. luftféreningar. Barn som utsatts for htga halter av
luftféroreningar har lattare att utveckla allergier och astma.

Med en civil lagprisflygplats kommer chanserna att na miljokvalitetsnormerna att minska.
Enligt PBL ar det inte tillatet att en planlaggning medverkar till att miljokvalitetsnormerna
overtrads. Ansékan bor darfor avslas, eftersom den bryter mot lagstiftningen.

Hot mot tunga riksintressen

Gamla Uppsala dr ett riksintresse av hogsta dignitet med sina kungshégar, gravfalt,
kultplats och vart forsta arkebiskopssate. Det visuella intranget blir oerhort stérande nar
anlaggningar for flygverksamheten byggs, som det &r tankt, i den norra delen av Arna.: den
fria sikten fran Kungshdgarna mot landskapsrummet och horisonten vésterut maste fa fortsatta
att vara ograverad &ven in i framtiden.

Omradet lockar varje ar tusentals turister fran hela varlden och &r ett av Uppsala viktigaste
turistmal. En etablering av en civil lagprisflygplats precis bredvid kommer att paverka
omradet negativt. Turisterna kommer att stéras av bullret och den vackra naturen kring
hogarna kommer att paverkas av utslappen fran verksamheten. Omradet ar unikt med sin dver
1000 érig historia. Det vore otroligt olyckligt om en kortsiktig verksamhet skall fa forstora
detta vérldsarv. Det &r déarfor mycket viktigt att vaga just detta riksintresse mot de som ndmns
i ansokan. Storningar skulle trivialisera upplevelsen av denna 1000-ariga kulturplats. Det &r
ett ansvar i var tid att sa inte sker.

Arnas betydelse for ett Uppsala omstallt till hallbarhet

Arnas arealer befinner sig bara ca 4 km norrover fran Uppsalas centrum. Stadsranden nér idag
anda fram till flygplatsen. Omradet &r drygt 700 hektar stort och r en del av den platta
Uppsala slatten., dvs. utgor botten pa den havsfjard som har bredde ut sig artusendena efter
istiden. Aar ringlar sig idag nedskurna genom landskapet och flyter samman i “enen”, t ex det
vackra motet mellan Jumkils-an och Fyris-an.

Den militara flygplatsen har nu i mer an ett halvt arhundrade hindrat staden fran att véaxa at
detta hall, samtidigt som allt farre stadshor gor sig bekanta med trakten. Forhallandet till
stadens liv har témts pa innehall och blivit helt obekant for gemene man.. Forr fanns har
gardar och kvarnar och en lika levande bygd som i alla andra riktningar fran staden. Nar ingen
langre ar hemmastadd kring darna och holmarna ar det latt att, nar militaren beslutat ge sig av,
fora fram tanken att detta 6de omrade ska fa en fortsattning som flygplats, men som civil
lagprisflygplats, dvs. fortsatta vara utan storre varde som narlandskap for staden.

| detta haller ett stort misstag pa att begas vad géller Uppsalas framtid som hallbar stad infor
en ny epok, dvs. infor oljans andra halvlek med krav pa fornybar energi, narodlad mat,



industrijobb inom miljoteknikexport och hélsosamma boendemiljoer med effektiv och elegant
spartrafik i kontakt med hela den vixande staden. Arna behovs for detta..

Hur kan d& Arna tas i ansprak for ett Uppsala omstallt till hallbarhet - ekologiskt, socialt och
ekonomiskt? FOr det forsta bor de militara verksamheter som inte direkt har med flygandet att
gora stanna kvar pa Arna, i narhet till staden och universiteten. Om en militar flygverksamhet
ska uppratthallas i regionen, med narhet till Stockholm (ett behov som har ifragasatts av
hogsta militarledningen) bor denna kunna flyttas till det flygfalt som finns invid Tierp:
flygtiden till huvudstaden forlangs enbart med en handfull minuter och om fientligt flyg ska
bemdtas i riktning ut 6ver havet blir den 6kade flygtiden snarast forsumbar. Att fortsétta
flygverksamhet p& Arna enbart for ambulansjetflyg ar oberattigat: helikopterplattan pa
Akademiska Sjukhuset nas i stort sett lika snabbt direkt fran Arlanda som hur akutintaget nas
med ambulans genom staden fran Arna. Minst en omlastning krévs i bada fallen.

Genom att &ter befria Arna fran all typ av flygverksamhet kan denna nord-véstsektor av
Uppsala naturligt tas i ansprak for bostader, for nya (aven riktigt stora) verksamheter som inte
kan erbjudas plats pa annat hall i kommunen samt — inte minst viktigt — jordbruksmark i andra
riktningar fran staden kan i flera fall befrias frin kommande exploateringar och fortsatta att
brukas. Fortatningen av den inre stadens parker och gronomraden kan mildras etc. En stor
energipark kan anldggas med vindkraft, solceller (gérna tdckande stora delar av
landningsbanorna f 6) och snabbvéxande I6vtrad for utvinning av elektricitet via biomassan.
Alla dessa allménna nyttigheter, som valet av markanvandning paverkar, har béaring pa
Miljobalkens intentioner. Darfor berors detta ocksa har i vart remissvar pa MKB:n.

Genom att anknyta Arna till det sparvagnsnat, som det vixande Uppsala infor en ny
energiepok absolut kommer att kréva, blir tillgangligheten till bostader, arbetsplatser och
omraden for sport och kultur ypperligt god: pa nagra minuter nar man resecentrum eller andra
pendeltagsstationer som kommer att bli till. Den nya bebyggelsen, som bor laggas i
stadsmassiga strak lings efter kanterna pa Arnafiltet, kan utformas sé att den dven kan
innehalla handel, service och narodlingsmdjligheter, utdver bostader (garna i terrassform i
kontrast mot den platta slatten). Men den bor lokaliseras sa att den klassiska utblicken fran
Kungshogarna inte stors vasterut. Denna visuella sektor bor i stéllet praglas av intensiv
tradgardsodling och ekologiskt jordbruk — garna sarskilt godslad med s k bio-char”
/kolfastlaggning som kombinerat gédselmedel och effektiv kolsanka. Marken kan dock
behdva avgiftas efter tiden som flygplats.

En intressant mojlighet &r att skapa storre vattenspeglar i Jumkilsan och i Fyrisan upp emot
fallet vid Ulva kvarn. Den vattenniva som gallde vid tiden for ett antal hundra ar sedan skulle
faktiskt kunna aterstéllas med en fordamning strax nedanfor motet mellan de namnda aarna,
givetvis forsedd med en "asp-trappa”. Detta bidrar bade till biodiversiteten i allmanhet och till
fagellivet i synnerhet. Har kan ocksa nya bad- och fiskemajligheter skapas (som blir
tillgangliga med sparvagn!) och nya sportfalt kan samspela med rodd och kanotsport. Kabos
golfbana kan flyttas hit i stéllet for att flytta till ett lage dar Stabbys grona kil tapps till.
Sparvégen betjanar i sa fall bekvamt aven den sporten.



Energiparken kan generera el till en stor del av Uppsalas framtida el-bilsflotta (100 elbilar kan
fa sin arliga energi fran varje hektar med effektiv energipark, dér sol-, vind- och bioenergi
utvinns). Om hilften av Arnas drygt 700 hektar utformas som energipark kan uppemot hilften
av Uppsalas framtida fossilfria bilpark fa all sin arliga energi ur bara denna stadsnara yta. De
produktionsvarden och de jobb som skapas kan val méata sig med den "tillvéxt” som civilt
lagprisflyg anses kunna generera pa motsvarande yta. En industripark med ett par tusen jobb
for produktion av produkter for smart miljoteknik-export kan beredas plats for, t ex invid
krysset av de nuvarande landningsbanorna. Den nuvarande Garnisonens fint avvagda
bebyggelse kan ateranvandas som smaforetagsby. Bergrum med verkstader och hangarer blir
specialiserad verkstadsindustriell service till 6vriga verksamheter..

Med dessa exempel vill vi peka konkret p& Arnas betydelse for ett Uppsala omstallt till
hallbarhet. Det sociala och ekonomiska vardet av att anvianda Arna pé detta satt har en helt
annan och langsiktig mening an att upplata marken till l1agprisflyg som inte behévs mer av och
nar Arlanda redan ligger helt nara med 20 minuters tagforbindelse. Kvaliteten pa och
programinnehallet i de olika besoksnaringar som indirekt uppstar, bidrar ocksa pa ett mer
konstruktivt satt till Uppsalas s k ”varumarke” som en stad for Oppen och kunnig kreativitet i
Linnés anda. Sa bygger Uppsala vidare pa sin klassiska bild i stallet for att efterlikna andra.

Uppsala den 19 maj, 2009
Marianne Kahn, ordférande Naturskyddsforeningen Uppsala 1an
Per Hultén, vice ordférande Naturskyddsféreningen Uppsala

Svante Axelsson, generalsekreterare Svenska Naturskyddsforeningen



